Чжан Цзянь: «У транспортного коридора «Европа – Китай» прекрасные перспективы»

6 Июля 2011,12:30

В Казани открылась международная конференция «Создание транспортного коридора «Европа – Западный Китай». 

(Казань, 6 июля, «Татар-информ», Сергей Семеркин). Сегодня в Казани открылась международная конференция «Создание транспортного коридора «Европа – Западный Китай» и его роль в интеграционных процессах между государствами – участниками «Шанхайской организации сотрудничества» (ШОС).

Напомним, что отрезок транспортного коридора «Европа – Западный Китай» пройдет по территории Татарстана. Строящаяся автомагистраль 1А категории соединит трассы М7 «Волга» и М5 «Урал». Длина автомагистрали - 300 км, расчетная скорость движения по ней - 150 км/ч.

В своем приветственном слове на конференции таможенный советник Посольства КНР в Российской Федерации Чжан Цзянь отметила, что Китай и Россия избавились от последствий мирового кризиса. Товарооборот между странами в 2010 году составил 59,3 млрд. долларов США. Китай – крупнейший партнер России. На недавней встрече лидеров двух государств была обозначена цель: довести товарооборот к 2015 году до 100 млрд., а к 2020 году - до 200 млрд. долларов.

«У транспортного коридора «Европа – Западный Китай» прекрасные перспективы», - заявила Чжан Цзянь. По ее словам, в странах ШОС создаются благоприятные условия для развития автомобильных перевозок, и у Китая активная позиция по данному вопросу.

«Концепцию развития таможенных органов России до 2020 года как фактор развития внешнеторгового потенциала регионов России» на конференции представила заместитель руководителя ФТС России Татьяна Голендеева. «Приятно констатировать, что предприятия Татарстана вышли на докризисный уровень», - отметила она в своем выступлении.

Доклад «Формирование международных транспортных коридоров как инструмент повышения инвестиционной привлекательности регионов России» представил заместитель министра транспорта Российской Федерации Андрей Недосеков.

По его словам, общая протяженность транспортного коридора «Европа – Западный Китай» составляет 8,5 тыс. км, в том числе 2,8 тыс. км - по территории Казахстана, 2,2 тыс. км - по территории России. Общий объем предполагаемых на первом этапе инвестиций в РФ - 100 млрд. рублей, в том числе от государства – 80 млрд. рублей. Проект окупится приблизительно за 20 лет. Расчеты показывают, что на 7 процентов возрастет ВРП регионов РФ, через которые пройдет коридор.

Замминистра отметил, что в Татарстане есть хороший пример частно-государственного партнерства – строительство автомагистрали «Шали – Бавлы». Кроме того, власти республики создали благоприятные условия для проекта СММЛЦ (Свияжский мультимодальный логистический центр). Данный проект является примером для других регионов.

На 2-й сессии конференции после обеда будет рассмотрена тема «Совершенствование деятельности таможенных органов в целях развития транспортно-логистической системы Приволжского региона и ее интеграции в международные транспортные коридоры».

Организаторы конференции «Создание транспортного коридора «Европа – Западный Китай» - Приволжское таможенное управление при поддержке ФТС России и ЗАО «РОСТЭК-Татарстан». Информационный партнер - ИА «Татар-информ».
Автомагистраль Европа-Китай - Шелковый путь
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Таким образом
, автомагистраль длиной 8,5 тыс. км свяжет Санкт-Петербург с китайским морским портом Ляньюньган, и возродит Шелковый путь.

О сроках реализации трансконтинентального проекта сообщил 6 июня на открывшейся в Казани международной конференции «Создание транспортного коридора «Европа - Западный Китай» замминистра транспорта Андрей Недосеков.
На территории России участок магистрали протяженностью 2,2 тыс. км пересечет Московскую, Нижегородскую, Оренбургскую области и республику Татарстан. Длина казахстанского отрезка трассы – 2,8 тыс. км, китайского – 3.4 тыс. км. Новый коридор значительно ускорит сообщение между странами-участницами проекта. Дорога от порта Ляньюньган до Санкт- Петербурга и границ с европейскими странами займет всего около десяти суток, в то время как использование морского коридора через Суэцкий канал доходит до 45 суток, а Транссибирской магистрали - 14 суток.
Автомагистраль предполагается снабдить самым современным оборудованием, в том числе интеллектуальной системой и рядом логистических центров, что также упростит ее использование.
Кроме того, новая трасса, по словам Недосекова, сыграет огромную роль в интеграционных процессах между государствами – членами Шанхайской организации сотрудничества (ШОС), а также благотворно скажется на жителях придорожных территорий. Ожидается, что ВРП регионов, через которые пройдет коридор, возрастет на семь процентов, подчеркнул Недосеков.
Как отметил на сентябрьском российско-казахстанском форуме приграничных регионов президент Казахстана Нурсултан Назарбаев, речь идет о создании современной придорожной инфраструктуры, логистических центров, сети комфортабельных пунктов отдыха, торговли, хранения грузов, в конечном счете - создании тысяч рабочих мест, улучшении благосостояния людей, живущих вдоль этой магистрали.
Кроме того, проект транспортного коридора, осуществляемый госкомпанией Росавтодороги совместно с Минтрансом, уже привлек внимание инвесторов. На открывшейся конференции присутствует около 60 компаний и организаций, заинтересованных в ускоренной реализации автомагистрали.
Общий объем предполагаемых на первом этапе инвестиций в РФ - 100 млрд. рублей, из них от государства – 80 млрд. рублей. Согласно расчетам, проект окупится приблизительно за 20 лет, о чем сообщается в докладе Недосекова «Формирование международных транспортных коридоров как инструмент повышения инвестиционной привлекательности регионов России».
По словам таможенного советника посольства КНР в Российской Федерации Чжан Цзянь, принимающей участие в конференции, в настоящее время китайская часть коридора уже готова. С российской стороны в Татарстане сдан в эксплуатацию первый участок скоростной магистрали длиной в 55 км и уже начато строительство следующего участка протяженностью 145 км, сообщил в свою очередь министр транспорта республики Ленар Сафин. Активная работа по проекту идет в Казахстане, где создание трассы объявлено всенародной стройкой.
Организаторами международной конференции «Создание транспортного коридора «Европа – Западный Китай» и его роль в интеграционных процессах между государствами – участниками «Шанхайской организации сотрудничества» выступили Приволжское таможенное управление при поддержке ФТС России и ЗАО «РОСТЭК-Татарстан». Помимо обсуждения проекта автомагистрали, на второй и третьей сессиях участники конференции выслушают доклады и обсудят развитие транспортно-логистической системы Приволжского региона и ее интеграцию в международные транспортные регионы, а также совершенствование деятельности таможенных органов для создания стабильного бизнес-климата и привлекательности инвестиционных проектов.
На конференции выступили представители Министерства транспорта, полпредства президента в ПФО, ФТС, члены правительства республики Татарстан и республиканского Минтранса, а также представитель ассоциации международных автомобильных перевозчиков.
В Казахстане в 2011 году планируется уложить асфальтобетонное покрытие на 500-километровом участке дороги Западная Европа - Западный Китай.
 Об этом сообщает пресс-служба министерства транспорта и коммуникаций республики. Протяженность транспортного коридора на территории Казахстана составляет 2787 километров, из которых реконструкции подлежит 2452 километров. Ось трассы пройдет по существующей автодороге Алма-Ата - Ташкент - Термез в объезд территории Киргизии. Общая стоимость проекта составляет 5,67 млрд долларов...
Белоруссия заинтересована в подключении к совместному проекту России, Казахстана и Китая по созданию трансконтинентального транспортного коридора "Западная Европа - Западный Китай" "Россия, Казахстан и Китай приступили к реализации совместного проекта по созданию этого коридора, - сказали в пресс-службе Министерства транспорта и коммуникаций. - Актуальность присоединения Белоруссии к данному проекту обусловлена благоприятным географическим положением и уровнем развития транспортной инфраструктуры, а также необходимостью повышения эффективности использования транзитного потенциала страны"...

[image: image1.emf]Экономят время и деньги   Новая автомагистраль сократит путь из Китая в Европу     Проекты   Ольга Кондрева    Казань   В столице Татарстана прошла международная конференция, где обсуждались вопросы  строительства сухопутного транспортного коридора «Западная Европа  –   Западный Китай»  и его роль в интеграционных процессах между государствами  –  участниками ШОС.    Коридор представляет автотрассу протяженностью более 8,5 тысячи километров, которая  пройдет через Китай, Казахстан и Россию. По словам замминистра транспорта РФ А ндрея  Недосекова, в России автомагистраль пройдет по маршруту Санкт - Петербург  –  Казань  –   Оренбург  –  граница Казахстана.   Новый коридор позволит сократить расстояние по сравнению с морским путем почти в 3,5  раза и существенно снизить транспортные издержки. Р еализация проекта придаст новый  импульс социально - экономическому развитию страны. По прогнозам, внутренний  региональный продукт в регионах, по территории которых пройдет трасса, может  возрасти почти на 7%, а оборот розничной торговли примерно на 6,5%.    Осо бые надежды на новую автомагистраль возлагают в Приволжском федеральном  округе, в работе транспортной инфраструктуры которого накопилось немало проблем. Как  утверждает помощник полпреда президента РФ в ПФО Муаед Канкулов, сеть  существующих автодорог не соо тветствует потребностям движения как по пропускной  способности, так и по техническому состоянию. Основные трассы имеют широтную  ориентацию, отсутствует современная автомагистраль, связывающая север и юг округа.    –  Основным направлением совершенствования тр анспортной инфраструктуры должно  стать развитие существующих и строительство новых международных автомагистралей,  –   говорит Муаед Канкулов.  –  Коридор «Западная Европа  –  Западный Китай» обеспечит  межрегиональное сообщение и позволит интегрировать разобщенну ю дорожную сеть  отдельных областей в единую транспортную систему страны. Кроме того, у регионов  округа станет больше возможностей для тесного экономического сотрудничества с  Казахстаном и Китаем.    –  Татарстан должен стать восточными воротами России,  –  гово рит министр транспорта и  дорожного хозяйства РТ Ленар Сафин.  –  Неподалеку от Казани  –  в Свияжске  –  строится  большой распределительный транспортный узел, куда будет приходить весь грузопоток из  Китая, а оттуда уже будет доставляться в другие регионы страны.   Пилотный проект по созданию Международного мультимодального логистического  центра в Свияжске оценивается более чем в 18 млрд руб, из них 8,5 млрд  –  средства  федерального и республиканского бюджетов. Остальное  –  деньги частных инвесторов.  Планируется, что  первая очередь логистического центра будет сдана в эксплуатацию в  2013, а вторая  –  в 2015 году.    Параллельно в Татарстане ведется строительство современной платной автомагистрали  Шали  –  Бавлы протяженностью почти 300 километров. Как уверяют в миндортрансе  РТ,  новая трасса будет полностью освещена и оснащена барьерными ограждениями, а также  разделительной полосой, дополнительными средствами безопасности. Вдоль  автомагистрали разместятся автозаправочные станции, отели, кафе, магазины, автомойки  и стоянки.    Пр оект стоимостью почти сто миллиардов рублей реализуется на условиях ГЧП. На  участке Шали  –  Сорочьи Горы протяженностью 40 километров, соединяющей две  федеральные трассы М - 7 «Волга» и М - 5 «Урал», уже открыто рабочее движение. Сейчас  идет строительство дорог и на участке Алексеевск  –  Альметьевск.  


	РФ планирует вложить 80 млрд руб в проект трассы Европа - Западный Китай.
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06.07.11 18:14 | РИА Новости - Недвижимость | Advis.ru | Россия до 2018 года планирует вложить 80 миллиардов рублей в проект строительства транспортного коридора Европа - Западный Китай, заявил заместитель министра транспорта РФ Андрей Недосеков в среду. 
В Казани в среду открылась международная конференция "Создание транспортного коридора Европа - Западный Китай и его роль в интеграционных процессах между государствами - участниками Шанхайской организации сотрудничества". 
"У нас готово технико-экономическое обоснование по четырем видам маршрута. Маршрут пройдет через Оренбургскую область, выйдет на Казань, дальше на Нижний Новгород, на восточную часть центральной кольцевой дороги Москвы, после этого - на Санкт-Петербург. Проект имеет несколько стадий. Первичная стадия подразумевает основное строительство до Казани (от Китая), это должно пройти до 2018 года", - рассказал Недосеков журналистам. 
От Казани, по словам замминистра, предполагается вести трассу по уже действующим маршрутам - построить дорогу-дублер от Нижнего Новгорода до центральной кольцевой дороги с выходом на платную автодорогу Москва - Санкт-Петербург. 
"Это первый этап. В него планируется вложить 80 миллиардов рублей, не считая денег частного инвестора и привлеченных денег финансовых институтов", - отметил Недосеков. Замминистра сообщил, что сейчас ведется работа с финансовыми консультантами, чтобы подготовить предложения по участию в проекте для финансовых институтов. "Для нас очень важно сегодня составить финансово-экономическую модель, которая позволила бы нам привлечь инвестиции", - подчеркнул он, приведя в пример Казахстан, где в реализации данного проекта активно участвуют мировые финансовые институты. 
Протяженность трассы коридора Европа - Западный Китай по территории Казахстана составляет порядка 2-2,5 тысячи километров, по территории РФ - также более 2 тысяч километров."Если говорить о степени готовности, насколько мы знаем, в 2012 году Казахстан в основной части должен завершить трассу. У нас сегодня понимание трассы есть, сейчас мы заканчиваем финансовое обоснование, с 2012 года приступим к реализации первых участков", - сказал Недосеков.
Протяженность участка транспортного коридора Европа - Западный Китай по территории Татарстана составляет 296 километров, строительство ведется с 1998 года. Как напомнил министр транспорта и дорожного хозяйства Татарстана Ленар Сафин, стоимость проекта на территории Татарстана - около 100 миллиардов рублей. 
"На сегодняшний день реализована часть проекта: есть участок автомобильной дороги Шали - Сорочьи Горы, соединяющий две федеральные трассы (М-5 и М-7), мостовой переход через Каму, продолжаем работу на участке Алексеевск - Альметьевск. На сегодняшний день республика совместно с РФ и стратегическим частным инвестором строят эту дорогу в рамках государственно-частного партнерства", - сказал Сафин. 
В октябре 2010 года был введен в эксплуатацию первый участок транспортного коридора на территории Татарстана Шали - Сорочьи Горы. Дорога соединила две важнейшие федеральные трассы - М-7 "Волга" и М-5 "Урал". 
Участок коридора Европа - Западный Китай - крупнейший на территории республики дорожный объект. Проект реализуется на условиях государственно-частного партнерства. Первый участок построен за счет средств частного инвестора - ОАО "СМП-Нефтегаз". При строительстве используются нанотехнологии. По оценке специалистов, срок службы такого дорожного полотна значительно дольше, чем традиционных покрытий. В соответствии с проектом, дорога будет четырехполосной. 
Освоение финансовых средств проекта составляет 12,8 миллиарда рублей, в том числе 1,1 миллиарда рублей на участке Шали - Сорочьи Горы (40 километров), 9,2 миллиарда рублей - на мостовом переходе через Каму (14 километров), 2,5 миллиарда рублей - на участке Алексеевское-Альметьевск (145 километров). 
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	Транспортный коридор Россия-Казахстан-Китай протяженностью около 8,5 тысяч км будет построен к 2018 году
	


КАЗАНЬ, 6 июля. /Корр. ИТАР-ТАСС Николай Сорокин/. Автомагистраль Россия-Казахстан-Китай протяженностью около 8,5 тыс км будет построена к 2018 году. Об этом сообщил замминистра транспорта России Андрей Недосеков на международной конференции "Создание транспортного коридора "Европа - Западный Китай", открывшейся сегодня в Казани.

Трансконтинентальный проект, по словам замминистра, подразумевает возрождение Шелкового пути, по которому еще 10 веков назад проходили торговые караваны из Азии в Европу. "Новая трасса играет огромную роль в интеграционных процессах между государствами - участниками Шанхайской организации сотрудничества", - отметил Недосеков.

По территории России трасса проходит от Санкт- Петербурга через Московскую, Нижегородскую области, пересекает Татарстан и Оренбургскую область. Магистраль соединит Петербург с китайским морским портом Ляньюньган. Общая протяженность российской части - 2233 км, казахстанской - 2787, китайской - 3425 км.

По сравнению с существующими альтернативными коридорами новая трасса имеет ряд преимуществ. Время использования морского коридора через Суэцкий канал доходит до 45 суток, по российскому Транссибу - 14 суток. А по коридору "Европа - Западный Китай" путешествие от морского порта до Санкт- Петербурга и границ с европейскими странами составит всего около 10 суток.

"По первой очереди строительства российской части к 2015 году выделено средств 80 млрд рублей", - сказал замминистра. Проект осуществляется госкомпанией Росавтодороги совместно с Минтрансом РФ с широким привлечением инвесторов.

Не случайно на конференции, организованной Приволжским таможенным управлением при поддержке Федеральной таможенной службы России, принимают участие около 60 компаний и организаций страны, заинтересованных в ускоренной реализации транспортного коридора. Только предприятия Приволжского федерального округа поддерживают торговые связи с 163 странами. Внешнеторговый оборот округа за 2010 год по сравнению с 2009 годом вырос на 24 процента и составил 33 млрд долларов.

В настоящее время китайская часть коридора, по словом участника совещания таможенного советника посольства Китая в РФ Чжан Цзянь, уже готова. Активно форсируются работы в Казахстане, проект объявлен всенародной стройкой.

В Татарстане, по словам министра транспорта республики Ленара Сафина, сдан в эксплуатацию первый участок скоростной магистрали с мостом через Каму общей протяженностью 55 км. Ведется строительство следующего участка в 145 км

Автомагистраль Россия — Китай построят к 2018 году 
В Татарстане, по словам министра транспорта республики Ленара Сафина, сдан в эксплуатацию первый участок скоростной магистрали с мостом через Каму общей протяженностью 55 км. Ведется строительство следующего участка в 145 км, передает ИТАР-ТАСС.Трансконтинентальный проект, по словам замминистра, подразумевает возрождение Шелкового пути, по которому еще 10 веков назад проходили торговые караваны из Азии в Европу. «Новая трасса играет огромную роль в интеграционных процессах между государствами — участниками Шанхайской организации сотрудничества», — отметил Недосеков. 
По территории России трасса проходит от Санкт- Петербурга через Московскую, Нижегородскую области, пересекает Татарстан и Оренбургскую область. Магистраль соединит Петербург с китайским морским портом Ляньюньган. Общая протяженность российской части – 2 тыс. 233 км, казахстанской – 2 тыс. 787, китайской – 3 тыс. 425 км. 
По сравнению с существующими альтернативными коридорами новая трасса имеет ряд преимуществ. Время использования морского коридора через Суэцкий канал доходит до 45 суток, по российскому Транссибу — 14 суток. А по коридору «Европа — Западный Китай» путешествие от морского порта до Санкт- Петербурга и границ с европейскими странами составит всего около 10 суток. 
«По первой очереди строительства российской части к 2015 году выделено средств 80 млрд рублей», — сказал замминистра. Проект осуществляется госкомпанией Росавтодороги совместно с Минтрансом РФ с широким привлечением инвесторов. Не случайно на конференции, организованной Приволжским таможенным управлением при поддержке Федеральной таможенной службы России, принимают участие около 60 компаний и организаций страны, заинтересованных в ускоренной реализации транспортного коридора. Только предприятия Приволжского федерального округа поддерживают торговые связи с 163 странами. Внешнеторговый оборот округа за 2010 год по сравнению с 2009 годом вырос на 24% и составил 33 млрд долларов. В настоящее время китайская часть коридора, по словом участника совещания таможенного советника посольства Китая в РФ Чжан Цзянь, уже готова. Активно форсируются работы в Казахстане, проект объявлен всенародной стройкой. 

Восемь тысяч километров водительского рая

Восемьдесят миллиардов долларов - именно такую сумму до 2018 года планирует вложить РФ в строительство транспортного коридора «Европа – Западный Китай». Тем не менее, инициаторы проекта заявили, что надеются на софинансирование строительства со стороны частных инвесторов и международных финансовых институтов.

- Мы сейчас работаем с финансовыми консультантами, чтобы подготовить предложения для международных  финансовых институтов об участии в реализации этого проекта, – сообщил сегодня на конференции в Казани по вопросам создания транспортного коридора «Европа - Западный Китай» заместитель министра транспорта России Андрей Недосеков.

-  У нас готово технико-экономическое обоснование по четырем видам маршрута. Маршрут пройдет через Оренбургскую область, выйдет на Казань, дальше на Нижний Новгород, на восточную часть центральной кольцевой дороги Москвы, после этого – на Санкт-Петербург», - рассказал подробности планируемого проекта замглавы российского Минтранса.

Транспортный коридор, призванный соединить Азию и Европу, требует, по словам Недосекова, хорошей инфраструктуры, целого комплекса придорожного сервиса и логистических центров. А также создания благоприятного администрирования по всему пути.

Кстати, сам «коридор» представляет собой трассу протяженностью более 8,5 тыс. километров. Из них более 2 тысяч километров пролегает через территорию Казахстана, 2,3 тысячи километров – через территорию России и  3 тысячи километров дороги находятся на Китайской земле.

Пока Россия составляет планы, Казахстан  - уже достраивает

Кстати, именно Казахстан оказался, по утверждению Недосекова, впереди планеты всей, с планами завершить строительство своей части трассы к 2012 году.

- В Казахстане в этом проекте очень активно участвуют Мировой банк, Евразийский и Азиатский банки. Привлечено более пяти миллиардов долларов. И для нас сейчас очень важно составить  финансово-экономическую модель, позволяющую также привлечь инвестиции в этот проект. В разработке и реализации проекта участвует госкомпания «Российские автомобильные дороги», у них даже есть план этой модели, предположительно, с 2013 года госкомпания начнет реализацию проекта, - поделился деталями Недосеков.

А те самые предусмотренные бюджетом 80 млрд. рублей пойдут в основном на реконструкцию действующих участков автомобильной сети.  На строительство новых участков дорог деньги планируется найти у частных инвесторов.

Татарстанцы инвесторов нашли. Дело за федералами

В связи с этим замглавы строительного ведомства привел пример участка транспортного коридора в Татарстане «Шали-Бавлы», который соединяет две федеральные трассы М7 и М8. По его словам, это практически единственный в России участок дороги протяженностью 235 километров, который строится частным инвестором.

- Часть проекта уже реализована, в частности, это участок дороги Шали - Сорочьи горы, также построен мостовой переход. Сейчас идет работа на участке Алексеевское – Альметьевск, - также поведал замглавы российского Минстроя. По его словам, проект будет реализован в короткие сроки, правда, Недосеков не уточнил, в какие именно. Также он поделился планами построить участок дороги от Казани до Китая.

Не забыл Недосеков упомянуть и о создании в Татарстане логистического центра в Свияжске, где также имеются вложения частных инвесторов, причем в большем размере, чем бюджетные ассигнования.  Государство в этот проект вложило 6 млрд. рублей, частные инвесторы – 10 млрд.

В РТ и так все хорошо?

Министр транспорта и дорожного хозяйства РТ Ленар Сафин, в свою очередь, рассказал об успехах Татарстана, предварив этот рассказ небольшим фильмом, где похвалы Татарстану и его экономической и индустриальной мощи были еще ярче.

Сафин рассказал участникам конференции, что по общему объему инвестиций в основной капитал  Татарстан занимает первое место среди регионов ПФО и шестое место среди регионов страны. Основной задачей республики, по его словам, является  создание инновационной экономики, основанное на концентрации всех видов ресурсов, интеграция с зарубежными и российскими компаниями  и повышение инвестиционной привлекательности региона.

Хотя в этом направлении, как заявил Сафин, и так в Татарстане делается немало. В качестве традиционных наглядных примеров были приведены создание совместного предприятия «Форд-Соллерс», жемчужину нефтехимического комплекса «ТАНЕКО», ОАО «КАМАЗ» и другие крупные предприятия РТ, вкупе с созданием технопарка «Идея», Инвестиционно-Венчурного фонда, а также открытием и функционированием  бизнес-инкубаторов.

Не забыл Сафин упомянуть и о весьма популярном нынче проекте  «Электронное правительство»,  способствующем, по его словам, трансформации взаимодействия власти и граждан, в рамках которой нет личного общения и, соответственно, коррупционной составляющей.

- До конца 2011 года мы перейдем на предоставление наиболее востребованных населением и хозяйствующими субъектами услуг в электронном виде с использованием единого государственного муниципального портала, - заключил глава Минтранса РТ.
Таможня дает свободу

Тему услуг государственных ведомств, идущих на пользу обществу, подхватила и заместитель руководителя Федеральной таможенной службы России Татьяна Голендеева.

Она напомнила о нововведении на границе России с Белоруссией и Казахстаном, где упростили процедуру таможенного контроля, сведя проверяющие службы к пограничной и таможенной. Эти две службы на пункте пропуска выполняют и остальные надзорные функции и тем самым, по заверениям Голендеевой, ускоряют процесс досмотра.

Также Голендеева рассказала, что с недавних пор таможня должна  создавать благоприятные условия для внешней торговли и привлечения инвестиции в экономику России, обеспечивать полное поступление доходов в бюджет, защищать отечественных товаропроизводителей, максимальное содействовать внешней торговле и при этом бороться с административными правонарушениями и преступлениями в сфере таможенного дела. Именно такие обязанности прописаны в положения стратегии развития таможенных органов России до 2020 года.

Дорога из Европы в Азию поможет российским регионам?

Что же касается перспектив проекта транспортного коридора «Европа - Западный Китай» то проект планируют окупить в течение 20 лет. А его реализация позволит увеличить внутренний региональный продукт тех территорий, по которым пройдет транспортный коридор, на 7%, а  розничный оборот -  почти на 6,5%. По словам Недосекова, к этому можно смело плюсовать развитие малого и среднего бизнеса в сфере придорожного сервиса, а также улучшение вопроса занятости населения.

Как выяснилось в ходе конференции, увеличить региональный продукт и розничный оборот захотел и Башкортостан, представители которого в последний момент выразили желание войти в проект. Республика предложила схему транспортного коридора, охватывающую часть и ее территорий.

 Лейсан Камилева, Вовремя:ру

Время и деньги
Лавинообразный рост торгового оборота между Европой и Азией требует новых подходов к организации транспортного сообщения. Альтернативу традиционным морским перевозкам составит транспортный коридор "Европа - Западный Китай". Около 2,2 тыс. км коридора пройдет через Россию, в том числе через Татарстан, где уже открыт первый участок будущей магистрали на отрезке Шали - Сорочьи Горы. Интенсификации автомобильного движения по коридору не должны препятствовать излишние таможенные формальности: в ближайшее время странам - участникам проекта необходимо выработать единые подходы в таможенной политике. 
О комплексе проблем, связанных с реализацией проекта, шла речь вчера на международной конференции "Создание транспортного коридора "Европа - Западный Китай" и его роль в интеграционных процессах между государствами - участниками Шанхайской организации сотрудничества". Организаторами конференции выступили Приволжское таможенное управление при поддержке Федеральной таможенной службы России и Министерство транспорта и дорожного хозяйства Татарстана. 
По оценке таможенного советника Посольства Китайской Народной республики в РФ Чжан Цзянь, к 2015 году товарооборот между КНР и Россией увеличится до $100 млрд., а к 2020 году достигнет $200 млрд. Для сравнения: в 2010 году товарооборот между двумя странами составил $59,3 млрд. Плюс растущие объемы грузоперевозок КНР и других азиатских стран в европейские страны и обратно.
Традиционно грузовое сообщение двух частей света осуществлялось морем, однако перевозки затягивались по времени. Между тем огромные возможности открывает автомобильный транзит через континент. По данным президента Ассоциации международных автомобильных перевозчиков РФ Евгения Москвичева, сейчас на сушу приходится менее 1% транспортных потоков между Европой и Азией.
Поэтому столь велик интерес к строительству трансконтинентального коридора "Европа - Западный Китай", о котором было заявлено несколько лет назад. В проект вовлечены Россия, Казахстан и КНР. По территории России пройдет около 2,2 тыс. км "коридора", протяженность дороги по территории Казахстана - 2,8 тыс. км, по Китаю - 3,4 тыс. км. В целом трасса Санкт-Петербург - Москва - Нижний Новгород - Казань - Оренбург - Актобе - Кызылорда - Алма-Ата - Хоргос - Урумчи - Ланьчжоу - Чжэнчжоу - Ляньюнган растянется на 8,4 тыс. км. 
На сегодняшний день готова та часть магистрали, которая расположена в КНР, активно строят дорогу казахи, рассчитывая завершить работы к 2012 году. 
Что касается российского участка коридора, то проект не приобрел еще окончательных очертаний. Как сообщил участникам вчерашней конференции заместитель министра транспорта РФ Андрей Недосеков, существуют четыре варианта прохождения трассы. Проект обсуждается, уточняется маршрут. 
Однако уже на сегодняшний день существует оценка инвестиций, требуемых для реализации первого этапа проекта до 2018 года. Первый этап предполагает строительство участка, пролегающего через Татарстан . Инвестиции должны составить 100 млрд. рублей, в том числе 80 млрд. рублей составят бюджетные средства в рамках Федеральной целевой программы "Развитие транспортной системы России". Проект должен окупиться за 20 лет. Идет работа по привлечению к проекту частных инвесторов, отметил Андрей Недосеков. Хорошим примером подобного рода он назвал введенную в строй на территории Татарстана дорогу Шали - Сорочьи Горы - первый участок магистрали Шали - Бавлы, которая свяжет федеральные автомагистрали М7 "Волга" и М5 "Урал" и станет частью транспортного коридора. Дорога строилась на основе частно-государственного партнерства. 
Действительно, будучи экспортоориентированным регионом, Татарстан крайне заинтересован в налаживании трансконтинентального сообщения через свою территорию. Но причина не только в этом. Транзит через республику даст дополнительный импульс развитию региона, привлечению инвестиций. С самого начала Татарстан принял деятельное участие в продвижении проекта транспортного коридора "Европа - Западный Китай". 
К перспективному проекту Татарстан "привяжет" ряд инфраструктурных, которые приобретут федеральное и международное значение. Так, о строительстве Свияжского мультимодального логистического центра участникам конференции рассказал министр транспорта и дорожного хозяйства РТ Ленар Сафин. Проект стоимостью 18,3 млрд. рублей начал строиться в 2010 году и должен быть завершен в 2015 году. На сегодняшний день в его инфраструктуру уже вложено 1,5 млрд. рублей. 
В контексте интеграции государств, участвующих в мегапроекте, чрезвычайно важную роль приобретает таможенная политика, которая, по словам заместителя руководителя Федеральной таможенной службы России Татьяны Голендеевой, должна строиться на оперативности и прозрачности процессов. "Увеличение товарооборота между Россией и Китаем в разы без таможенного обеспечения невозможно, - подчеркнула она. - Таможня ни в коем случае не должна быть ступором, она должна поддерживать внешнюю торговлю". 
Татьяна Голендеева обратила внимание на тот отрадный факт, что татарстанские предприятия - участники внешнеэкономической деятельности пользуются современными технологиями таможенного оформления: электронным декларированием, предварительным информированием. 
В то же время совершенствование деятельности таможенных органов в новых условиях требует внедрения и отладки передовых технологий. Обсуждению этих вопросов участники международной конференции посвятили вторую половину вчерашнего дня.

МЕЖДУНАРОДНЫЙ ТРАНСПОРТНЫЙ КОРИДОР «ЕВРОПА – КИТАЙ» ДЛИНОЙ В 8,5 ТЫС. КМ ПОЗВОЛИТ ДОСТАВЛЯТЬ ГРУЗЫ В 3,5 РАЗА БЫСТРЕЕ 

В Казани, в отеле «Корстон», прошла вчера международная конференция «Создание транспортного коридора «Европа – Западный Китай» и его роль в интеграционных процессах между государствами-участниками «Шанхайской организации сотрудничества». 120 ее участников, представители государственных и бизнес-структур России, Китая и Польши, отдали должное роли Татарстана в этом глобальном проекте. Что и наблюдал корреспондент «БИЗНЕС Online». 

1000 ЛЕТ НАЗАД 

Организаторами конференции выступили Приволжское таможенное управление при поддержке федеральной таможенной службы (ФТС), министерство транспорта и дорожного хозяйства РТ. С докладами выступили министр транспорта и дорожного хозяйства РТ Ленар Сафин , таможенный советник посольства КНР в Российской Федерации Чжан Цзянь , представители таможни и минтранса РТ. 

	


Во многих выступлениях прозвучало, что международный транспортный коридор (МТК) «Европа – Западный Китай» – это трансконтинентальный проект, который подразумевает создание нового Шелкового пути, подобного тому, по которому 1000 лет назад проходили торговые караваны из Азии в Европу. По некоторым данным, этот путь будет способен увеличить скорость доставки грузов в 3,5 раза. 

На конференции было дано, наконец, пусть рабочее, но вполне научное определение, что же такое МТК. Это не просто направление, по которому движется определенный вид транспорта, не только хорошие автомобильные, железные дороги и внутренние водные пути. Это целый комплекс придорожного сервиса, логистические комплексы, создание благоприятного климата по всему пути следования. Поэтому на конференции были увязаны два таких важных вопроса, как создание МТК и - совершенствование таможенных процедур. 

ЦИФРЫ ВПЕЧАТЛЯЮТ 

Зам. министра транспорта России Андрей Недосеков остановился на некоторых подробностях проекта: 

– Морская перевозка очень длительна, и мы сегодня рассматриваем вопрос развития сухопутных транспортных коридоров. Создание МТК «Европа – Западный Китай» вдохнет новые нотки в развитие, прежде всего, автомобильного транзита. 

Данный коридор представляет из себя трассу общей протяженностью более 8,5 тыс. км. 2,8 тыс. км – по территории Казахстана, 2,2 тыс. км - по России, 3,5 тыс. км - по территории Китая. Казахстан очень активно проходит свою часть, привлечено сегодня более 5 млрд. долларов средств международных финансовых институтов. Россия закончила в 2010 году ТЭО прохождения трассы. Рассматривались 4 варианта, остановились на следующем: граница Казахстана – Оренбург – Казань – Нижний Новгород – Владимир – центральная кольцевая дорога в 60 км от Москвы – Санкт-Петербург. Общий объем финансирования составляет на 1 этапе более 100 млрд. рублей. 

ТАТАРСТАН – ВСЕМ ПРИМЕР 

Замминистра транспорта России продолжил рассказ уже с упором на местные заслуги: 

– Будет вестись работа с частными инвесторами. Очень хороший пример такого частного инвестирования, фактически единственный в России, имеется сегодня в Республике Татарстан. Это участок «Шали – Бавлы» общей протяженностью более 235 км. Он сегодня строится частным инвестором ( речь идет об альметьевском СМП Нефтегаз, которое контролирует депутат Госдумы Фоат Комаров – ред . ). Мы очень благодарны Татарстану за то, что он помогает данному частному инвестору строить прекрасную четырехполосную дорогу. Мы провели ТЭО и пришли к выводу, что проект является окупаемым, срок окупаемости – около 20 лет. Реализация данного проекта позволит увеличить примерно на 7 процентов внутренний региональный продукт тех территорий, по которым пойдет МТК. Увеличить розничный оборот на 6,5 процента, не говоря о том, что будет развитие малого, среднего бизнеса, развитие придорожного сервиса, возрастет занятость населения. 

Почему сегодня конференция собралась именно в Татарстане? Потому что МТК проходит через Татарстан. А недалеко от Казани реализуется первый в России проект по созданию крупного межтранспортного мультимодального логистического комплекса в Свияжске. Идея – построить большой распределительный транспортный узел для различных видов транспорта. На берегу Волги фактически создается новый порт, рядом находится крупная железнодорожная станция, и сегодня со стороны частных инвесторов наблюдается большой интерес к созданию своих логистических комплексов на этой территории. 

ВЫСОКАЯ НОТА 

Проект является пилотным, и он должен явиться примером для других регионов. Было очень много предложений (Самара, Волгоград, Саратов, Ульяновск), но именно в РТ был применен комплексный подход, когда власти республики взяли на себя целиком подготовку территории. Они фактически выкупили землю и предоставили как для федеральной инфраструктуры, так и для частных инвесторов. Поэтому здесь, в Татарстане, устроители глобального межконтинентального проекта получили режим наибольшего благоприятствования. 

Министр транспорта и дорожного хозяйства РТ Ленар Сафин остановился на некоторых подробностях: 

– Срок ввода первой очереди в эксплуатацию – 2013 год, вторая очередь – 2015 год. Общая площадь строительства – 140 гектаров, зона перспективного развития – 1300 гектаров. Стоимость проекта – более 18 миллиардов рублей. Из них бюджет Российской Федерации вкладывает 6 миллиардов рублей, бюджет Республики Татарстан – 2,5 миллиарда рублей, средства частных инвесторов составят около 10 миллиардов рублей. Срок окупаемости – 7 лет. Годовой оборот должен составить порядка 9 миллиардов рублей. Этот логистический комплекс станет опорной частью для маршрута «Европа – Западный Китай», нового Шелкового пути, который соединит два великих континента. 

В конце выступления министр набрал высокую ноту: 

– Я не побоюсь этого выражения, но Республика Татарстан должна в итоге стать восточными воротами всей Российской Федерации. 

Михаил Бирин 

Татарстанский участок международной автотрассы строит частный инвестор

Сегодня, 6 июля, в Казани проходит международная конференция "Создание транспортного коридора "Европа - Западный Китай" и его роль в интеграционных процессах между государствами - участниками Шанхайской организации сотрудничества". В конференции участвуют и.о. президента - премьер-министр Татарстана Ильдар Халиков (сам президент Рустам Минниханов находится в отпуске), ответственные работники Федеральной таможенной службы, полпредства президента РФ в ПФО, посольства КНР в России.

Утром перед началом конференции Ильдар Халиков встретился с заместителем министра транспорта РФ Андреем Недосековым. По словам Ильдара Халикова, реализация этого проекта важна не только для Татарстана, но и для соседних регионов - Башкирии и Оренбургской области. Транспортный коридор должен пройти от Санкт-Петербурга до китайской границы через Вологодскую, Костромскую, Кировскую области, Татарию, Оренбуржье и Казахстан. Китайский участок дороги уже построен. В Казахстане стройка объявлена всенародной и ведется ускоренными темпами. В Татарстане сдан в эксплуатацию пока только 40-километровый отрезок трассы, связавший федеральную магистраль М7 "Волга" с 14-километровым мостовым переходом через Каму. В закамской зоне строительство трассы сейчас ведется фактически силами одного частного инвестора - малой нефтяной компании "СМП-Нефтегаз" из нефтяной столицы Тататарстана, города Альметьевска. Генеральный директор ее дочернего ОАО "Автострада", созданного специально для реализации этого проекта, Александр Ванюшев рассказал корреспонденту ИА REGNUM, побывавшему на строительстве трассы, что главная задача сегодня - поиск соинвесторов, чьи средства позволили бы завершить начатую стройку. Речь идет о 90 млрд руб. На сегодня "СМП-Нефтегаз" вложило в дорогу около 7 млрд руб., проложило 86 километров земляного полотна под будущую трассу, ведет строительство нескольких десятков инженерных сооружений типа мостов и путепроводов. Инициативу частной компании всячески (например, льготными кредитами) поддерживает руководство республики.

По расчетам, приведенным Андреем Недосековым, весь проект должен окупиться приблизительно за 20 лет. Как минимум на семь процентов возрастет валовый региональный продукт субъектов РФ, через которые пройдет трансконтинентальный коридор.

